réparer sa

mini pour le Maroc
2010

Pour 2010, les conseils techniques évoluent avec I'expérience du 1°" Maroc Mini Raid.

Ces vérifications et préparations techniques sont nécessaires afin que chacun d'entre
nous soit slir que sa Mini sera préte autant que nous le serons...
La préparation ‘rechmque na pas pour but de faire de votre voiture, une \ von'rur'e, de rallye
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Comment préparer sa mini ?

Le systéeme roulant :

- L'embrayage doit €tre en bon état : s'il a plus de 50 000km de ville uniguement ou si il
se rapproche des 100 000 pour un usage routier, penser a le changer ainsi que sa
butée si elle siffle. Vérifiez aussi le bon état de votre récepteur d'embrayage.
Demandez l'aide d'un collegue de votre club en cas de doute.

- Au niveau du berceau avant, vérifier vos silents bloc et installer obligatoirement un
protége carter (il ne doit pas toucher le carter d huile) monté sur silentblocs.

- Au niveau des frains roulants, jaimerai que chacun dentre vous y fasse
particulierement attention car se sont eux qui vont souffrir le plus. Vos amortisseurs
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- Pour ce qui est de la hauteur de caisse, vérifier que vos bras de suspensions ne soit pas
en butée. Si tel est le cas, ¢a veut tout simplement dire que vos spheres sont KO.
Extérieurement ga peut se vérifier si vous ne passez que 2 doigts entre l'aile et le pneu.
Sur des routes dégradées ¢a ne pardonnera pas et vous allez souffrir tout autant que la
voiture. Pensez également que votre voiture va étre trés chargée donc raison de plus
pour bien vérifier que vos sphéres soient encore efficaces. En 2006, aprés le Maroc, la
hauteur de caisse avait bien baissé, les sphéres ont été mises a rude épreuve. Attention
a la qualité de vos sphéres et du kit hi-lo.

Pour augmenter la garde au sol :

Soit vous remplacez vos sphéres par des neuves, ou vous pouvez mettre
d'anciennes sphéres arriere (pour l'avant en tt cas), celle-ci ayant moins
souffert du poids, le colt est minime.

Soit mettre un kit hi-lo (le confort restera précaire).

Détail important : vos voitures ne doivent pas ressembler a des 4X4 sous peine
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Sous le capot :

- Le moteur doit étre en bon état de fonctionnement sans grosse fuite (changer les
joints spi si nécessaire), ni bruit suspect (claquement de bielle, rampe de culbuteurs qui
mitraille, chaine de distribution qui claque) et bien silir ne pas fumer bleu.

- Il est obligatoire d'installer méme si ce n'est que pour la durée du voyage, un
manometre de pression d'huile. Ainsi, vous en profiterez pour vérifier 'état de santé de
votre pompe a huile surtout pour les moteurs ayant déja beaucoup de kilometres (celle-
ci doit se situé a 2 kg a chaud au ralentie et a un 4/4.5kg a pleine charge).

- Au niveau allumage, garder ou mettez pour ceux qui n'en ont pas la plaque de
protection de la téte d'allumeur, sur I'édition 2006 nous avons eu beaucoup de pluie.

La téte et le doigt d'allumeur devront étre en bon état. En cas de doute n'hésitez pas a
les changer, au pire vous aurez quelques piéces d'avance. Les fils de bougies devront
€tre aussi assez récent, évitez les vieux fils qui sont la cause de bien des soucis.

Apres les reconnaissances nous rajouterons un paragraphe sur les bougies.
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- Pour les 1275 et plus pensez a rajouter un
ventilo électrique dans laile.  Pour un
meilleur rendement mettez comme sur la
photo des caoutchoucs autour du radiateur
pour bien canaliser l'air. Enfin une courroie
neuve.

- On peut opter pour le radiateur d'huile, mais a condition que votre pompe a huile soit
capable de suivre. Une pompe a huile qui a plus de 100 000km va étre encore plus a la
peine avec le radiateur. Avec les huiles existantes de bonne qualité, il he devrait pas y
avoir de probléme. Bien que faisant souvent de tres longue distance sur autoroute sans
radiateur d'huile, pour le Maroc, je vais en mettre un (j'ai changé ma pompe a huile).

- Avec les vibrations des pistes, il est possible que I'huile moteur ait tendance a
repasser par‘ votre Jauge qun n'est pas étanche et mver'semen‘r pour‘ la poussnere Pour'




Fiabilisez :

- Il est conseillé de passer le cable électrique d'alimentation + qui va de I'avant de la
voiture a la batterie a l'intérieur de I'habitacle pour éviter tout cisaillement en cas de
passage délicat et de projections de cailloux tranchants. Vous pourrez le remettre a sa
place d'origine de retour du Maroc. Fixez le pour qu'il ne se mette pas a la masse avec
les vibrations.

- Il est conseillé de passer le tuyau d'alimentation d'essence a l'intérieur de I'habitacle.
Vous pouvez laisser la canalisation d'origine en dessous de la voiture si vous voulez la
réutiliser au retour. Monter un tuyau rigide que vous cintrez au dessin de |'habitacle. Ne
la faites pas passer le long du tunnel central, la présence de I'échappement peut faire
chauffer exagérément votre durite et donc le carburant. Il est préférable de la passer
du coté du vide poches arriére et du bas de caisse.

- Equipez obligatoirement vos voitures d'un extincteur et d'un coupe circuit.

- Au niveau électrique, vérifiez votre
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Le volume intérieur :

Vous vous doutez qu'il sera utilisé a son maximum. Il faudra exploiter tous les endroits
pour loger tout ce que vous prendrez.

L'arriere représente |'essentiel du volume. Pour I'augmenter, il vous faudra démonter la
banquette arriére et retirer le fond des vides poches arriere. A vous d'organiser le
rangement (n'oubliez que vous devez stocker 2 roues de secours soit a l'intérieur soit
sur le toit).

Pensez aussi a la galerie. Mais attention de faire des systémes de sécurité contre les
personnes malveillantes.

Pour ceux qui n'ont pas de vide poche dans les portiéres, installez en vous pourrez y
mettre diverses affaires a avoir sous la main rapidement.




Je compte sur le sérieux de chaque équipage intéressé par cette
aventure pour respecter scrupuleusement cette liste.

La préparation demandée n'est pas onéreuse si votre auto est bien
entretenue et roule régulierement. En aucun cas, nous vous demandons
d'en faire une voiture de rallye homologué FIA (fédération
internationale automobile). Sachez faire la juste dépense.

Cette vérification et préparation technigue nest pas une punition, mais simplement le
moyen pour chacun dentre nous de profiter au maximum de cette aventure en Afrigue
et de subir le moins de désagrément possible.

S/ vous voulez rajouter des protections ou dautres éléments en relation avec la fiabilité
de votre voiture, n'‘hésitez pas.

Si vous voulez avoir des confirmations ou conseils sur certains points ou si vous avez
des doutes, n'hésitez pas a m'envoyer un mail (sdamay@free.fr).




